DOSSIER OFFREZ-VOUS UN PONT EN TECK

ces africaines. Vendu genérale-
ment par billes au charpentier,
Il est ensuite découpé en profils
rabotés, c’est-a-dire en lattes de
1 a 3 meétres de long, idéals
pour la construction ou la réno-
vation d’un bateau. Ces lattes
font le plus souvent de 8 a
12 mm d’épaisseur — pour un
revétement de pont —, offrant
ainsi une densité située entre
600 et 800 kg au m3, pour un
poids de 5 a 7kg au m2.
Concernant la pose, la techni-
que traditionnelle consiste a
coller directement sur le pont
une premiere latte le long du
liston. Les suivantes sont dispo-
sées et collées a la suite, en
parallele, et solidarisées entre
elles a l'aide d'un mastic de
calfatage. Ce dernier est un
joint souple en polyuréthane ou
en époxy, généralement de cou-
leur noire, qui assure |'étanchéi-
té du caillebotis.

Lattes seules
ou precalfatées?

Cette technique de lamellé-
collé est une affaire de profes-
sionnels, surtout lorsqu’elle né-
cessite une pose en courbes ou
la réalisation de décorations
personnalisées, comme une
rose des vents. D’ou un prix par-
fois élevé. Certains fabricants
proposent une solution plus
économique, a savoir la vente
de panneaux précalfatés. Les
lattes de teck sont collées sur
des panneaux souples qui per-
mettent d’épouser les mouve-
ments du pont et autorisent des
découpes de toute forme. Des
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Solutions alternatives

Les atouts

des faux tecks

Plus faciles a découper, poser, entretenir et souvent plus
économiques, les faux tecks proliférent. Issus pour la
plupart de matériaux synthétiques, ils jouent la double carte
pratique et écologique. Un positionnement stratégique
destiné a séduire les plaisanciers et, du méme coup, freiner
la déforestation massive dont souffrent les principaux pays

producteurs de teck.

lusieurs sociétés se sont
P lancées dans des substituts

écologiques du teck, qui
conservent les qualités esthétiques
et fonctionnelles requises pour le
nautisme. Le Francais TBS, filiale
du groupe Eram Industrie spécialisé
dans la production de gommes
antidérapantes, propose deux
revétements de pont a base de poly-
uréthane et de résine. Vendus en
rouleaux, ils se présentent sous la
forme de tapis antidérapants, mono-
blocs ou lattés. Avec 1,6 et 2,1 mm
d’épaisseur, ces tapis ne pesent pas
plus de 2,6 kg au m2. Des poids
plume qui se répercutent favorablement sur la pose et le
prix. Autre concept, autres sociétés, RD Projets et H & L
Nautics font appel aux vertus du liége. Imputrescible et
antidérapant, il est aussi un bon isolant thermique et
phonique. La premiére société commercialise le Seacork
(liege de mer), qui utilise 70 % de liege et 30 % de liant en
résine. La seconde est 'importateur exclusif du substitut
de teck néerlandais Marinedeck. Ce produit est fabriqué a
partir d’'un matériau composite en polyuréthane, a la fois
compact et souple, et il utilise 5 % de poussiére de liége
pour plus de confort. Le Seacork et le Marinedeck se
distinguent par un aspect latté proche du teck et un poids

En utilisant 70 % de liege,
le Seacork, ci-contre, gagne
en confort et en légéreté.

léger, d’environ 3 et 4 kg au m?.

La palme du faux teck revient sans
conteste aux Anglais Flexiteek et
Tek-Dek, importés en France via les
sociétés Composite Flexiteek France
et Teck-it. Livrés en rouleaux de
lattes d’environ 10 mm d’épaisseur, ces revétements
a base de PVC, résines et pigments, sont de véritables
trompe-I’ceil. lls reproduisent a s’y méprendre autant
la couleur que I'aspect fibreux du teck, sans oublier les
nombreux atouts d’un revétement synthétique :
écologique, résistant aux UV et aux intempéries,
découpe et pose facilitées, lavage a I'eau douce sous
pression... Le Flexiteek a d’ailleurs été couronné au
Salon de I’équipement d’Amsterdam. Tant pour des
raisons économiques que de simplicité d’usage,

ces substituts du teck séduisent de plus en plus de
propriétaires de petites vedettes.




